En Audi S4 som radar upp nior, men hur ir det mojligt?

JENS MYSTISKA
SVARTKONST

Vanlig svart S4 fran 1992. Riv av de fa dekalerna pa sidorna sa

urskiljer den sig inte det minsta fran trafikbruset i 6v igt.

Jo, pa en avgérande punkt: den gér stabila nior pa strippen, till frukost, lunch och
middag. Vi besdker Jens Eklund med en enda enkel fraga: hur ar det méjligt?

AV.GU NGSTEDT (TEXT & FOTO)

: ‘M\,'STISK MISSIL. En helt vanlig korvkioskcruiser? Titta igen.
- Jens Eklunds Audi S4innehaller mer muskler i harmoni in du kan drémma om.
e Sompm‘Még‘nqs Samuelssons fysik skulle rymmas i glaségonsmurfen.
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Umea och titta pa

en Audi S4 som

dok upp n dag

pa Strippen i Pited.

Killen kom fran ingenstans och
korde 10,0 repor bara sadar!

Ordern kom fran chefen. Och

innan jag fatt tuammen ur hade

den mystiskt svarta Audin battrat

sitt facit och radat upp 9-sekun-

derskérningar som ett parlband

Meddn \Ialmo ~\\1at1011s blaski-
ga kaffe sorplades funderade jag
pa framgan

for ett fungerande koncept? Av-
dankad m\lmoschct fran Audis

omfattande optiska villa?
Masshypnos?

Jens Eklund, en hogst ordinér
figur, moter upp pa en Shell-
mdck och lotsar till ett ordinart
industriomrade. En ordinér polt
Oppnas till ett ordinart garz

Utbackar en or dmar —\udl S4
med extraordindra prestanda.

Ordindrt, men hur?
Det borjar bli irriterande, det
har.

Har man sett Audins fram-

fart fran startplattan ar det

framst tva fragor man vill ha
svar pa.

1) Hur i helsike aker man sa
fort och stabilt med en 4-hjuls-
driven bil?

2) Hur kan det se sa mjukt,
kontrollerat o 1
ut, nar alla andra 4-krafsare ver-
kar vilja dt precis alla hall sam-
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FANTOMFEMMA. Hur mycket S«

effekt gar det at for att slunga
ivig en 54 402 meter pa 9,73 sek-
under? Jens tonar garna ned mo-
torns prestanda, men bevisligen ¢ %
racker det. Holset HX50-aggrega- *
tet har extraknéckt som stenkross
(sant, det sakqas vingar pa impel-




> Jensflinar och rycker pa axlarna.
Jag borjar med den mjuka linjen.
Smicker, lirkande och socialt sma-
prat om vadret som inlindning.
Funkar inte det kan man
alltid plocka fram tangen och
bérja rycka bort tanaglar.

Trovirdiga alternativ
Fardigkopt koncept kan vi stryka
direkt. Under huven ar det mest
egna losningar, dessutom bade
estetiskt och hantverksmassigt
vackra. Slutsats: killen beharskar
logiskt tinkande och svetskun-
skap i lika proportioner.
Att han var med under IMSA-
tiden kan vi ocksa avfarda. Han
ar ju sa ung att man nastan blir
forbannad. Stora trimmoguler
ska val i rattvisans namn ha
minst 35 ars yrkeserfarenhet?
Raketforskare verkar langsokt
da drivsattet skiljer sig ratt kraf-
tigt. Kvar star illusionist eller
hypnotisor. Nar Jens forklarar att
drivlinan dr original sandr som pa
kopplingen framstar de alternati-
ven som ratt trovardiga.
En snabb kartlaggning av histo-
rien klarlagger bakgrunden. For
fyra-fem dr sedan handlade Jens

RENRAKAT. Forra aret
korde Jens med full inredning
men nu ar det rent affarsmas-

sigt pa kontoret. Pa Bilsport

Action Meet blev han bort-
plockad fran vidare kdrningar

eftersom bilen inte hade
vagnbok (krav under 10,0
sekunder). Mest en formalitet
da buren redan sitter dar.

ILLUSIONIST. Tiotusen-
tals askadare lever i villfarel-
sen att de sett en stor S4:a
dana nedfor strippen pa nio
sekunder. Allt iscensatt av
Jens Eklund, en skicklig illu-
sionist som far Joe Labero att
framsta som blek. Visst maste
det vara sa? Knapp med fing-
rarna nu, Jens. Sa vi vaknar!

ycHsSalnBRde s

Launch Tub V. | Tillslag

”"Som sagt, rakt,
mjukt och skitfort.
Men varfor?”

Audin som bruksbil. Da var den

MTM-trimmad.
En Volvo PV med rorchassi var
projektet pa den tiden, men
den séldes utan att ha natt tak-
lagsfest. Efter ett turbohaveri
i Audin fick den svarta tysken
overta rollen som urspéarat pro-
jekt.

Kasta femman
H-profilstakar och JE-kolvar vitt-
nar om en serios satsning, och
inte bara kartongtrimning. Fors-
ta aret kordes med originalsprut
vilket inte funkade speciellt bra.
Autronic-sprutet kom pa plats till
forra aret.

— Det var forst till hosten det
borjade ga lite, menar Jens.

Ett snyggt motorskott fixades
nar lustgasen provades. Femmans
stake for ut genom block och trag.

Jens har en teori om hur det gick
till.

— Jag hade bara en enkel nossel
da, langst baki tryckboxen. Formod-
ligen fick femmans cylinder all gas!

Egna losningar och egna vigar
kan kosta lite delar innan allt fal-
ler pa plats. Anda har haverierna
varit fa.

Att kamdrevet pa veven sprack
och foll isar far snarare ses som
otur an klantighet. Ventilsallad
blev det i alla fall. Souvenirsam-
lingen innehaller dven ett par
brianda avgasventiler fran fem-
mans cylinder. Allt verkar hinda
just dér.

Planer pa E85

—Den dar femman skulle man kan-

ske kasta bort, filosoferar Jens.
Det hande pa Tullinge i ar nar

solen stekt upp trycketi lustgasflas-

KNAPPHANT.
Original strombrytare
till alla rejsiga funktio-
ner. Varfor inte? De
Iar ju vara palitligare
an vippstrombrytare
fran den stora bildels-
kedjan.

kan till nivaer som ar direkt ohélso-
samma. Motorn gick magert och
ett stift brann upp. Bitar av stiftet
brandes fast i avgasventilerna som
givetvis brann upp. Men nu kom vi
plotsligt ett ar fore i handelserna.

Med inredning, stereo och van-

liga déck rullade S4:an som vass

gatbil forra aret. Facit: 11,45 pa

strippen och 7,3 sekunder, 169

km/h och en 60-fot pa 1,7 sek-

under pa Blackrace (201 meter
pa vanlig vag).

- Den ér snabb pa gatan, sager
Jens och flinar.

Sedan tidigare vet vi att Audin
fornedrat en och annan jankare
efter morkrets inbrott.

Till 2006 togs nasta steg, med
ny turbo, vakuumpump och VP
CSP racingsoppa.

- Planerade att kora pa E85
men det dr manga som haft pro-
blem med det. Man hor aldrig om
det spikar.

Allt blir béttre

Jens, som aldrig hallit pa med
sprut forr, mappade pa gatan.
Runt 400 liter soppa gick at, van-
lig 98 oktan, pa gatan mappades
det inte mycket med VP.
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justerad, sa man fz

— Vi har fétt prova oss fram, det
har gatt smidigt. Den ar inte topp-
ertutmeri
bank. Men det ér jakligt nara!

n kan motor-
abra direkt, om du byggt
eftel trail and error- principen?

— Ingenting jag provat har fun-

kat daligt, siger Jens och rycker

pa axlarna. Det har alltid bara
blivit battre.

Frustrerande. Vi har fortfa-
rande inte kommit i narheten av
hemligheten.

Ett kompani nior

Eftersom Emmaboda, som v:

1egnade bort blev En dag

peniNorge arspremiir. Och vilken

premiar sedan! Forstarepan ut: 10,7

och innan dagen var slut 10,15.
Nir Bilsports event kordes pa
hemmaplan (Pited) radades
10,0-kérningarna upp och Jens
fick vittring pa nian.
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‘'Som om Magnus
Samuelssons fysik skulle
rymmas i glasogonsmurfen.”

Mycket riktigt kom forsta nian
redan pa Tullmoe och sedan dess
har det blivit ett helt kompani
nior. Bast hittills 9,73!

— Det funkar jikligt bra, erkin-

. Hyfsade tider hela tiden,
a ibland.

Det dr en sak som imponerar

extra mycket, dtminstone pa

mig. Audi-ginget har jagat nior
hur linge som helst, med norska

Jonus och Kai Bakken i titen.

Jens var inte forst, men defini-

tivt jamnast.

Fa drift ringar, jaimna tider
repa efter repa och odramatiska

gar. Andra snabba 4-hjuls-
drivna bilar hoppar, skuttar och
drar atalla hall. Bakifran paminner
de om en krabba pa ravepar
Klart det sliter pa drivlinan och
blir svart att kora konsekventa tider.

Lirt sig
Jens har forvisso forbrukat lador,
bakdiffar och drivaxlar. Det ska
inte morkas bort. Men efter att
mellandiffen gjorts stum och nya
diacken kommit pa har d ud-
sen bak nastan forsvunnit helt.

— Det finns kvar lite problem
med det nu med, men bara nar

fastet inte ar riktigt som det ska.
Som sagt, rakt, mjukt och skit-
fort. Men varfor? Nu borjar jag
bli desperat efter ett svar. Men
Jens har inget. Det bara ér sa.
— Det ar bara om det ar halkigt
det driftar lite, ursiktar han sig.
Forhorslampan riktas mot ha
kamrat Benny. Varfor kor Jens
fort?
- Bllen ar bra i sig men han har
, svarar Benny
umpla(l utan att hinna tdnka
IU(‘H()H] konsekvenserna. Han ar
att det gar
sonder.




FLASKBARN. Lustgas i turbo-
bilar &r vanligt for att fa snurr pa tur-
bon. Jens kér dock gas dnda till mal.
Flaskvarmaren ger en hint om att
bilen kanske anvénds till annat én
bara sanktionerade stripptavlingar?

HAPNADSVACKANDE. Man tror inte det &r sant.

Med ohammad frenesi brolar den stora S4:an av startplattan,
dnda helt kontrollerat utan minsta hopp eller skutt, nagot vi
inte &r vana vid fran andra snabba 4WD-bilar, Mindre an tio
sekunder senare tands scoreboarden.

— Jag tror inte att na
skuile kunna kora den hl\a bra,
spekulerar Robert Hellgren som
till vardags dker en 10-sekunders-
Nova men nu alltsa far leva med att
en 4-dorrars Audi steker honom.
Chassit ar geometriskt original,
endast kompletterat med hem-
gjorda plastbussningar pa alla
utsatta stillen. Hela drivlinan
bakom den 3-skiviga NASCAR-
kopplingen ér lika standard den.
Anda haller den for tuffare tag
an de exotiska delar vissa kon-
kurrenter pulvriserar pa regel-
bunden basis.

Enillusion?
Mystiken snarare tatnar. Inga kot
kreta svar ges. Bara underla;
spekulationer. En bromsbanks-
logg hade varit intressant att se.
Formodligen hade en bastant men
snall kurva ritats pa skarmen.
Dackens innebord ska heller

inte underskattas. Med R-dack
eller vanliga lagprofiler vittnar

Jens om problem. Att det sl\ull(

ga bittre med stomlos:
allt annat an sakert. For m()dll-
gen har Jens hittat den perfekta
medelvigen pa den fronten. La-
gom ar ju alltid bast.

Min hogst privata reflektion ar
att just lagom é&r pudelns kdarna i
det hir fallet. Lagom med effekt,
lagom korbart, lagom bra faste
och en lagom snall korstil.

Resultatet vet vi ju. Lagom
fort. '

Pa flyget hem ér kaffet lika blas-

kigt och jag kommer pa att jag

glomt mitt trumfkortiforhoret,
att dra ut tanaglarna.

Men a andra sidan ér Jens bade
6dmjuk och trevlig, sa det hade
inte kants riktigt ratt.

Fragan dr bara om han finns
pa gt, eller om allt bara ar en
1111151()11*

Blixtrande fakta

Bil: Audi 54, 1992.
Agare: Jens Eklund, Umea.

Motor: AAN 5-cylindrig 2.3-liters med

20 ventiler. Standard block, vev och smorj-
system. H-profilstakar, JE Pistons-kolvar,
8,5:1 kompressionsférhallande, ARP-bult till
topp och ramar, Moroso vakuumpump for
vevhuset. Portad standardtopp, rostfria ven-
tiler, hardare ventilfjadrar, kam med 119 mm
lyfthdjd och 280 graders duration, stéllbart
kamdrev. Hemgjort insug med modifierade
spjallhus/runners frén BMW, eget plenum.
Bosch 1.680 cc-spridare, dubbla Bosch 044-
pumpar, catchtank matad av dubbla stan-
dardpumpar, Aeromotive-regulator. Holset
HX50-turbo, 50 mm HKS-kopia wastegate,
hemgjord dumpventil. hembyggd ladd-
luftkylare med 450 x 450 x 80 cellpaket,
hemgjort grenrér i 42 mm rér. NOS Fogger
lustgassystem, bestyckat for 60 hk, original
tandspolar, M&W Pro 12 + M&W Pro 14
tandsteg, Autronic SM2 styrsystem.

Effekt: Norrlandskt blygsamt

uppgiven till cirka 700 hk. Ej bromsad.
Transmission: Hemgjort svanghjul fran
Snarskogens Mekaniska, 3-skivig sinter-
koppling, 5-véxlad originallada, stum mellan-
diff (50/50), standard diffar och drivaxlar.
Chassi: Hemgjorda plastbussningar

i hjulupphangningar, motor och driviina.
Bromsar: Standard.

Falgar: Melbar, 7.5 x 16 tum

Dick: Hoosier Drag Radial, 225/50R16
Kaross: RS-front, nyare lister fran S6.

Lack: Svart.

Inredning: Fullbur, Sparco-stolar, Sabelt fyr-
punktsbalten, modifierat spakstall, lambda-
och avgastempmatare, rensad inredning.
Vikt: Over 1.500 kg med férare.

Prestanda: Basta ET 9,73 sekunder (6,38 pa
201 meter), basta slutfart 237 km/h (189 pa
201 meter) basta 60-fot 1.55 sekunder.
Sponsorer: Snérskogens Mekaniska, Con-
radzonsPotatis.se, Andreas Sormans Akeri
AB, Lycksele Bildemontering och J.J Troeng
Design.

Tack till: Alla som hjalpt till, forstas!

Ovrigt: Till salu. Ring Jens. Men inte om du
tankt skambjuda!

RADIALER. En del av hemlig-
heten kan ligga i dackvalet. Hoosiers
dragradialer greppar mycket battre
an R-déck utan att vara sladdriga
som sina stomldsa kusiner

(felaktigt kallade "monstrade slicks”).
Profilhéjden &r i dragracing-
sammanhang laga 50.

SVETSGLADIJE. Hantverket &r
det inget fel pa. Jens gor sa gott som
allt sjélv, bland annat har han byggt
insuget med originalflans, runners
och spjéll fran BMW och ett eget
plenum. En nossel for varje cylinder
ser maffigt ut, men systemet ér inte
bestyckat for mer an 60 hastar.
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BILSPORT ACTION MEET

W OEXEr 20RO

Martinsson ursaktade sig med
fel urtrampningslager medan
elaka tungor ade pa om de
ens kommit ihag att sitta i nagot
lager.

Hur som, fran liktarplats fick
generalens kavalleri bese Jonus
Audi 90 s ka vallen och rada

yrst 9,79 och sedan
sanslosa 9,57!

Att Umeis Jens Eklund staplade

upp stadiga 9,8-korningar for-

vanade inte lingre. Den svarta

S4:an har pa nagot markligt satt

klippt horder med nior och do-

minerat totalt hela sommaren,
med sin vilregisserade show.
. I Max Street passade Andr
Ahlman pd att aka 9
Audi 90, bara for att b
showen helt tillhor
rarna. De som i sa ma :
niorna, med norr mannen i taten.
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Brutalt lacker nyretro

Tommy Bakaasmoen fran norska Gjesésens helfrécka custom-Camaro sag vi redan i Bil-
sport 5/2005. Bilen &r ombyggd helt i plat och fa bilar kan uppvisa en lika hég finish som
Tommys Camaro. Just darfor kinns det helt tokigt ndr han medger att han i vinter tanker
plocka ned bilen helt.

- Ja, karossen ska breddas.och sa blir det nog en front i plast den har gangen, avslcjade han
. Vi tvivlar inte pa att han lyckas,’/men fragan ar om ingen ska hindra karln fran att gcra
nagra mgrepp alls pa den har helgrymma nyretro-racern!i .

POLSK 12:A. Xawery Mielcarek

har tydligen &kt 11:or i Polen med sin 4 ] e couf
sugmotor-Astra. 12,05 pa Mantorp BT T T = =
inger respekt. Tyvarr verkar inte z e

ljuddampare vara prio 1, vilket na-

gon konkurrent tyckte var orattvist.

VINNARNAS VINNARE. P-A
Johansson har annu inte fatt manga
kértimmar med nya bilen. 12,05
rackte inte for att sla premidrens
11,95 fran Séve. Men i utstéllningen
slog ganget bakom 9-3 X4R allt och
alla nar de av den extrastranga juryn
pa rampen tilldelades arets tyngsta
utmarkelse, det pris alla utstallare un-
der aret kvalat in for att ta pa Action
Meet: Arets Gatbil pa utstéliningen.

Helt plotsligt har proppen gatt
och niorna radas upp som ett
parlband!
Att se bade Robert Arthursson
och CP Service aka 10,40 res-
pektive 10,37 med var sin Audi
spadde pa bedriften.

G-krafterisidled

Att showen dgdes helt av 4WD-
ganget var kanske inte helt sant.
Daniel "Limmet” Liimatainens
lyckade attack mot nian applade-
rades minst lika hogt. Och S dlldld
Ohlins epokgér

utan overladdning, och ...

MULTITASKER. Pir Hallenfors, Norrkdping kvalade in till sin forsta
deltavling i Swedish Drifting Series med den &ran. Med rutin frédn norsk
Breisladd och 400 turbohastar i sin utstéllningssnygga Amazon korde
han med sadan driftvinkel och rok att han blev favorittippad. Han féll
dock bort efter att inte ha hunnit byta déck innan start. Han kom da fran
en 11.424-repa pa strippen!

Nar man efter nagon timme navi-
gerat igenom de blanl\aste av ut-
s[allnmg sbilar, de mest hogljudda
dB-Drag-bilarna och S

narna som man kan stimma om >
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VARDAGSKALKE. 2004 ars pokalskordetroska, Bjorn Kristensen, kom
med sitt nya bygge: en blanksvart Lexus 15200 med TTE-kompressor, HPS
luftfjadring, Vortex karosspaket, custombyggd multimedia och Asanti AF114
Spike 20-tummare i krom och svart. Den har han som bruksbil!

POLLY. Men ... 4r det inte sjdlvaste Polly som hélsar pa? Fran ingen-
stans dok kandisgalningen Pal-Arvid Blytt upp, svepte in oss i rék och
korde 9,90 pa strippen. Ett vilkommet aterseende som appladerades.

i 3r alla resultat fran Mantorp

1. Jinnie Skoog, Audi S4 Avant
2. Henrik Karlsson, Alingsas, Audi TT
3. Roger Bergendahl Audi TT cabriolet

BMW

1. Petri Niskanen, Sodertélje, BMW "P-3"
2. Magnus Bjérnehag, Varberg, BMW M3
3. Kalle Hassel, Hallstahammar, BMW Z3

CHEVROLET

1. Tommy Bakaasmoen, Gjesasen N, Chevrolet
Camaro ht-67

2. Lars, Bjorn & Johan BRL, Chevrolet Astro

FORD
1. Christian Robertsson, Ford Escort Cosworth
2. Onder Akay, Ford Probe

HONDA

1. Ulrika & Mikael Svensson, Sexdrega, Honda
$2000

2. Nakab, Honda Civic

3. Fredrik Aker, Strangnas, Honda Civic

MAZDA
1. Ola Rasmusson, Karlshamn, Mazda MX-3
2. Per Nilsson, Karlstad, Mazda B2000 -87

MITSUBISHI
1. Jonte Eriksson, Tarnsjo, Mitsubishi Eclipse

NISSAN

1. Lukas Koos, Eksjo, Nissan 350Z

2. Roger Wallentin, Nissan 350Z

3. Daniel Landstrém, Jarna, Datsun 280

OPEL

1. Elisabeth Karlsson, Opel Astra coupé

2. Magnus Frantzen, Nybro, Opel Astra Cab
3. Christoffer Andersson, Opel GT

PEUGEOT

1. Joakim Karlsson, Skdnninge, Peugeot 205
2. Fredrik Book, Stockholm, Peugeot 206 CC
3. Wictor Johansson, MéIndal, Peugeot 206 RC

SAAB
1. P-A Johansson Vénersborg, Saab 9-3 X4R
2. Georg Ax, Linkdping, Saab 900 Aero -84

SKODA

1. Fredrik Pettersson, Katrineholm, Skoda
Octavia RS -04

2. Johan Fréding, Vetlanda, Skoda Octavia -06
3. Peter Pettersson, Katrineholm, Skoda Ok-
tavia RS -03

TOYOTA

1. Lasse Laursen, Helsinger D, Toyota Picnic -99
2. Bjorn Kristensen, D, Lexus IS 200

3. Lukas Koos, Eksjo, Toyota Celica

VOLVO

1. Per-Inge Kruse, Volvo 540

2. Bjorn "Nalle” Nordvall, Volvo S40

3. Mats Pettersson, Boden, Volvo PV

vw

1. Fredrik Andersson, VW Golf GT1-02

2. Jonas Qvarnstrom, VW Golf

3. Mattias Humble, VW Golf

OVRIGA
1. Per Edstrom, Trollhattan, Hyundai Coupé
2. Nakab, Chrysler 300C

BASTA KVINNLIGA
UTSTALLNINGSEKIPAGE

Jinnie Skoog, Audi S4 Avant

BASTA INREDNING

Petri Niskanen, BMW "P-3”

BASTA MULTIMEDIA

Petri Niskanen, BMW "P-3"

BASTA LACK

Bjorn "Nalle” Nordvall, Volvo S40
BASTA DESIGN

P-A Johansson, Saab 9-3 X4R

BASTA FINISH

Tommy Bakaasmoen, Chevrolet Camaro
ht -67

BASTA MOTORRUM

P-A Johansson, Saab 9-3 X4R
KREATIVITETSPRIS

P-A Johansson, Vanersborg, Saab 9-3 X4R
Ulrica Svensson, Sexdrega, Honda 52000
Lukas Koos, Eksjo, Nissan 350Z

Mats Pettersson, Boden, Volvo PV
Joakim Karlsson, Skdnninge, Peugeot 205
BASTA KLUBB

Turbo Performance club

MESTA KLUBB

Turbo Performance Club

BASTA CAMP

Daniel "Limmet” Liimatainen
PUTSTAVLING

1. Tommy Carlsson Volvo 242

2. Henrik Sandberg, Linkoping, Volvo 740

3. Fredrik Sandberg, Linképing, Volvo 940
PEOPLES CHOICE

Jacob Vardin, Norrkoping, Nissan 300 ZX
ARETS GATBIL PA UTSTALLNING
P-A Johansson, Vanersborg, Saab 9-3 X4R

RESULTAT

FRAN RS-BANAN

DAGENS SNABBASTE TID:

Mattias Hartvig, Bromma, Mitsubishi Lan-
cer Evo VI, 58,94 sekunder

JUBEL. Nastan alla pristagare samlades for gruppfoto.

DAGENS JAMNASTE TID:
Peter Karlsson, Grannaskogen,
Ford Escort Mk | -74

1.04,05 och 1.04,00

SPEAKERNS FAVORIT:
Fabian Hallbom, Helsingborg,
Toyota Starlet (FR)

RESULTAT

FRAN DRIFTINGEN
BASTA EKIPAGE

PROVA PA DRIFTING

Tobias Gustafsson, Opel Kadett -75

RESULTAT SWEDISH

DRIFT SERIES DELTAVLING #2
1. Conny Jensen, Volvo 740 Turbo

2. Henrik Carlsson Volvo 242 Turbo
3. Jimmy Bernerholt Nissan 200sx $13

RESULTAT

FRAN STRIPPEN
FRAMHJULSDRIFT UTAN
OVERLADDNING (KLASS 1)

1. Sandra Ohlin, Mérsta, Opel Corsa:

12,8810 s/169,11 km/h

2. Semir Daifallah, Boras, Honda CRX: 13,2948
s/165,09 km/h

3. Per Feuk, Ingelstad,

VW Golf: 13,3270 5/162,65 km/h

MAX STREET
1. Xawery Mielcrek, Puszczykowo PL,
Opel Astra: 12,0552 s/190,08 km/h

BAKHJULSDRIFT UTAN
GVERLADDNING (KLASS 2)
1. Niclas lundblad, Bjuv,

VW 1200: 11,9940 /177,94 km/h
2. Magnus Lundgren, Lund,

VW 1303 S: 12,2669 s/171,96 km/h
3. Johannes Persson, Helsingborg,
VW 1303: 12,5602 5/169,97 km/h

MAX STREET
1. Allan Nilsson, Finspang,
Esther Super 7:12,5782 s/179,20 km/h

FRAMHJULSDRIFT OVERLADDNING

1. Eric Melin, Lidképing,

Volvo 850: 11.1113 5/221,24 km/h
2. Marcus Tobiasson, Boras,
Volvo 850: 11,2571 5/218,21 km/h
3. Johannes Karlsson, Goteborg,
Volvo $40: 11,3389 s/211,10 km/h

MAX STREET
1.73165: 12,1008 s/202,95 km/h

BAKHJULSDRIFT

MED OVERLADDNING

1. Daniel limatainen, Géteborg,
BMW E30: 9,8962 5/240,69 km/h
2. Seren Nielsen, DK,

BMW E34:10,4070 s/214,28 km/h
3. Henrik Thagesson, Nybro,
740:10,57315/220,18 km/h

MAX STREET
1. Tobias Johansson, Kalmar,
Totte, 9.80715/226,17 km/h

FYRHJULSDRIFT

1. Jon-Anders, Lilseby N,

Audi quattro: 9.5740 s/248,75 km/h

2. Jens Eklund, Umea,

Audi S4.9.8716 /231,44 km/h

3. Robert Arthursson, Solna,

Audi 80 quattro: 10,5169 s/210,48 km/h
MAX STREET

1. Andreas Ahlman, Hallstahammar,
Audi 90 t: 9.9360 /239,04 km/h

vs

1. Mattias Wulcan, Linképing, Chevrolet
Camaro -70,10,2990 s/211,12 km/h

2. UIf Axelsson, Frinnaryd, Chevelle:
10,5400 /208,11 km/h

3. Jonas Jansson, Karlskoga,

Volvo 760 -83: 10,5930 s/213,00 km/h
MAX STREET

1. Peter Sundqvist, Ingelstad, Chevrolet
camaro -70: 9,5542 s/229,01 km/h
BASTA KVINNLIGA DELTAGARE
Sandra Ohlin, Mérsta
SPEAKERNS FAVORIT

Henrik Thagesson, Nybro
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